Résultats de I'Enquéte Ménages Déplacements des Alpes-Maritimes
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Les 3,44 millions de déplacements quotidiens effectués par les seuls habitants de notre s,
département, auxquels s'ajoutent ceux des touristes et visiteurs (vacanciers, ke
voyages d'affaire...), constituent un enjeu de taille qui mobilise .
les politigues publigues, en particulier par |'amélioration des

services de transports collectifs et le développement des
infrastructuores. ~_aeeme===-

Cette seconde Enquéte Ménages Déplacements,
menée a l'échelle de la totalité de notre
département, apporte aussi une appréciation
du contexte qui explique une partie des
résultats : la baisse de la taille des ménages
gui se poursuit (2,13 personnes par ménage i
en 2009 pour 2,16 en 1998), le vieillissement ]
de la population (un tiers de personnes de
plus de 60 ans aujourd’hui pour un quart
précedemment). ..

La progression remarquable de 'usage des
transports collectifs qui illustre l'impact \
positif des politiques d'investissements '
publics et les conforte, est a souligner. Cette
progression, de 1'ordre d'un tiers, devrait

se poursuivre avec la mise en place de la

carte Azur depuis cette année, renforgant ainsi

la complémentarité entre les réseaux urbains

et avec le réseau interurbain, gui, rappelons-

le, transporte annuellement prés de 12 millions de
passagers, soit davantage gue 1'aéroport !

La légére augmentation des flux due a la démographie montre
l'intérét de poursuivre les efforts engagés jusqu'alors en faveur des
déplacements, notamment en matiére d'infrastructures.

Deux signaux porteurs d’'avenir sont a souligner : l'importance du nombre de projets de pdles
intermodaux dans le département, qui vont faciliter l'usage combiné de plusieurs modes de
déplacement (cars, vélos, trains, Autobleues...) et permettre de limiter 'usage de la voiture,
d'une part, et le vélo, d'autre part, dont l'usage va se renforcer grace aux infrastructures en
cours (piste cyclable La Littorale notamment) et aux services récents proposés a la population
(Vélobleu par exemple).

Les partenaires de 'EMDO06



Métho dologie

L'Enquéte Ménages Déplacements des

Une démarche partenariale pour
un outil d'aide a la décision

L'EMD s'inscrit dans un vaste partenariat gui
regroupe l'ensemble des B Autorites Organisatrices
de Transport : NCA, CASA, CARF, 3ITP, SILLAGES,
Etat, Région et Conaeil général des Alpes-Maritimes.
Le SYMITAM, la CCINCA, VADAAM, le CRT et la
CAPAPWM ge sont également associés 4 la démarche
englobant differentes enguétes au sein de 'Eiude
Globale des Transports et Deplacements.

Cette enguéte, dont la mailrise d'ouvrage a e
assuree par le Conseil genéral des Alpes-Maritimes,
est congue pour apporter les informations permettant
d'appréhender les pratiques de déplacements
deg habitants d'un territoire, les jours de
semaine =t hors vacances scolaires, e selon les
différenies caractéristigues des personmnes.

Elle permet également de reconatituer leg flux de
dépla.cementa enregistrés sur le territoire et se
présente comme un outil majeur pour
. les réflexions, études et projets
D conduus par les collectiviies
pubhcmeq ainsi que
.pour e modéle
b mathématique des
deplaeements
L\ mis en oeuvre
B, par les
A", partenaires.

A

#

Une enquéte conduite sur
un vaste territoire avec des
méthodes adaptées

En 2009, 'EMD a por# sur l'ensemble du
département des Alpes-Maritimes étendu 4 une
partie de 1'est Var, soit une extension imporianie par
rapport a la premigre enguéte realisee en 1998 qui
ne concernait gue les territoires les plus urbains du
littoral et du Moyen-Fays des Alpes-Maritimes. Elle a
permiz d'interroger, en leur demandant de décrire
leurs deplacemenizs de la veille, enire ocicbre 2008
et mai 2009, prés de 18 000 personnes appartenant
a 8 500 menages, et selon deux types de méthodes
spécifiques adaptés aux différents territoires,

Sur la moitie sud des Alpes-Maritimes, comprenant
la bande littorale, la plus dense et la plus peuplée
avec 'ensemble des grandes villes et le Moyen Fays,
la méthodologie standard du CERTU des grandes
agolomérations dite en « face 4 face » a & mise
en ceuvre. Un enguéteur se déplace 4 domicile et
mterroge les personmes (de 5 ans et +) dumenage :
T 539 ménages enguéies, soit 16 282 persommes.

Sur cetie partie du territcire qui a déja fait 1'objet
dune EMD en 1998, les evolutions survenues en
10 ans peuvent donc étre cheervees.

SurleHaut-Fays etl'est duVar, territoiresnouvellement
enguétés, et la méthodologie standard des villes
moyennes, par téléphone, qui a é# appliquée.
L'enguéteur interroge 1 ou 2 personnes (de 1l ans
et +) du ménage, tirées au sort. 1 460 ménages ont
ainsi &te enguétes, soit 1 667 personnes.

i EI : Nice Ciee d'Azur - CABA : Communaubé d'Agglomiaation Sophia Antipalis - CARF : Compmunaubé

lcru\"urm oo la Riviers Rancaise - SITP ; Syncicat lmercormmunal des Thanssorts Publics Cannes, Lo Camnet

Mandetiou - La Mapoule - BILLAGES : Syndicat Mixte des Thmsports - BYMITAM : Symndicst Mixie de Fanspart

des Alpes-Maritimes - OOl ; Chambre de Comemeece o o dustrie - ADAAM : Ageoce de Déplscements of

gétrfznﬂgnmnr'dn .ﬁ.'.:-.\m-}.{urr.':rm-CRT : Comind Fégional de Tourisme - CAPAP ; Communausé o flomication
iy Pronce,

(2) - Bohéma de Cobérence Tertitoriale : document d'urbanisme insercomrmunal visant & mettse en cohitence
l'etsemitle des polificpues sectorielies (urbamisme, habizat, déplacements of commence)

Analyse et restitution

Danz ce document, 1'aire d'enguéte a &t decoupee
en 104 « secteurs de tirage » et 786 « zones fines »
favorizant un recuell fin de donnees et différentes
possibilitts d'agrégation. Les exploitations et les
analyses ont &té réalisées par I'ADAAM et le CETE
Mediterranse.

Pour les zomes du littoral et du Moven Pays,
appelées bande litiorale, le regroupement par
intercommunalites a & priviegie pour restitust
les résultats et les analyser, 4 savoir CARF, Fays des
Faillons, WCA, CASA et pour I'Ouest, le territoire de
SCoT®@,

Pour le Haut-Fays, trois secteurs sont identifiés : Hawt
Fays MNord des Alpes-Maritimes, bord Wenton et
Riviera, Est du Var.

La partie la plus détaillee des analyses concernera la
zone trés peuplée appelée ¢ bande littorale » qui,
pour des raisons statistiques et les possibilites de
comparaison avec 1998, constitue le materiau le plus
riche (90% de \a population et des déplacements).

Les territoires enquétés
Haut
Nord Alpes- =r] Mo Mewcn
Alpes-de-Haute ﬂ .:'_I'_
Provenoe
hatie
i Faillom A ..f—‘-\./r
.ﬂl/-'—i. ; ,
Bande littorale . Monaco
ercpuite (ace 4 face Hice
EstduVar ol
Cannes
u var - -/;



Alpes-Maritimes

Les caractéristiques du territoire

Fortement marguée par le relief avec deux tiers du territoire
en zone de montagne, I'urbanisation des Alpes-Maritimes se
concentre sur le liticral en un chapelet de villes importantes
{Mice, Cannes, Antibes,..) et sur les villes historiques du
Moyen-Fays, avec un développement plus récent et plus
lache sur une grande partie du Moyen Pays.

Le Haut Fays teste conceniré sur les villages et bourg-
cenires et voit sa croissance essentiellement liée aux activités

Touristiques.

La tache urbaine représentée sur la carke avec ses
différentes infensités traduit cette occupation de l'espace
ainsi que le positionnement des populations et activites.
Cette bande littorale concentre prés de 65% de la population
départementale.

Le département affiche ainzi un double fonctionnement,
egl-ouest sur la bande littorale avec un mouvement de
métropolisation, autour des centres wbains et piles
économigques, mais tout autant selon des axes nord-sud
le long des vallées en forte liaison avec les villes-cenires,
notamment avec Nice.

Malgre les fories contrainies awxguelles 1l est confronig, le
départemment deg Alpes-Maritimes reste trés attractif et a
accueilli plus de 80 000 nouvealr: habitants en dix ans pour
atteindre prés de 1 100 000 habitants en 2009,

L'emplol v a également notablement progressé, avec des
zones qui continuent de 5'affrmer comme péles d'emplois
(Sophia Amtipolis, Grasse e Monaco), en complément de
l'attractivite des grandes villes.

Alpes de
Haute-Provence

Route principale
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Mobilité

>

des haitant

Pourquoi se déplace-t-on,
comment,d@ guel'moment, pour quelles raisons...
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.‘{"? selon que.l’on est
| jeune .u senior, actif ou retraité, motorisé ounon,

B enville ouenmontagne...-
‘\. Comment
ces'orgarnmmtions tndividuelles
\ ont-elles évolué depuis 10 ans ?



Mobilitée individuelle
en 2009

Par jour et par personne :

3,42

dé-placemenh

16,5 km

parcourus

1 heure

passée a se déplacer

Y Baisse de la mobilité

b*| Baisse d’l km
des distances parcourues

& Budget-temps stable

déplacenmee:déﬁrwdréparmnuﬁ&imgmeamnﬂiéh Vi
destination quels solent les dventusls de mode de
Tramsport au cours

programmes d'activiiés au quotidien des

Déﬁtirbndeucbmém:liﬂ:lueue nomibre de déplacements
persmmetparpurde-aemlm hm'sp-é-mdedeeu'qeaeda%:’ e

. Clest done un indicakeur qui traduitles "
habitants.

Moins de déplacements...

Baisse de la mobkilite individuelle sur

tous les territoires de 1'enquéte

‘ Au niveau national

& Riviera Strasbourg
3.69 Grenoble ______ _Eoie
Noed Lille | ‘E '
Cote d'Azur_____£TN
P by g
s . Menton
Monaco
Wice Marzeille
Lecture : les habitants de Nice
Céite d'Azur effectuent 3,42
Est Var ciéplacements par jour de semaine, ] o " 3
3,50 en baisse de 12% enire 1998 et 2009 1'2]:2]':1' > :‘E . 2‘|'.'|:C5 Eﬂ:lﬂ'

P La mobilité individuelle des habitants varie selon les
territoires, enire 3,13 ef 3,69 déplacements par jour. Elle
baizse dans toutes les zones déja engueiees en 1998, d'autant
plus gue la mobilitdé en 1998 &tait plus élevée. Les niveaux de
mebilité s'uniformisent done.

b Cette diminution moyenme du nombre de déplacements

eal notamment lige 3 la réduction du nombre de personnes
« hypermokbiles ».

3.44 millions de déplacements
par jour

» En 10 ans, la population a augmenté de
10% pour atteindre 1,1 million d"habitants.
Y Toutefois, le nombre total de déplacements
'\ réalisés par la population, en liaison
avec la baisse de mobilité individuelle, a
diminué de 4%, passant de 3,57 4 3,44
millions de déplacements par jour sur le
territoire.

Bources . EMD des Alpss-Lirisesss, Lils, Lyon, Marselle, Srasboeng, Genobis

> On conglate les mémes &valutions dans la plupart des Enoquétes
Ménages Déplacements conduites en Rance depuis 2005, Cela traduit
une rupture avec k=g 30 années précédenies.

Labaisse constatée dans kes Alpes-Maritimes est encore plus importante
qu'ailleurs.

» Le « budget-temps », scit ke temps consacré par jour 4 se déplacer, et resié
stable depuis de nombreuses ammees (B0 min en 2009 - 59 min en 1998).
Far contre, la distance parcourue par personne a, comme ke nombre de
déplacements, baissé. Cez evolutions ne sont pas specifiques aux Alpes-
Maritimes.

P La portée, ou distance moyenne parcourus au cours d'un déplacement
egl, en 2009, de 49 km. Elle a augmente de 6% par mpport a 1998,
egasentiellement du fait de la progression des déplacemenis les plus longs. La
part des déplacements trés courts, inférieur 4 1 km, est quant a lle restée
stable (32%).

P En durée, le poids des déplacements de moins de 5 minuwes se réduit (26%
en 98 4 21% en 2009) alors gue les déplacements de plus de 15 minutes ont
ALgmente.



... pour tous les habitants

Que l'on distingue les habitants selon leur dge, leur occupation principale, leur niveau d'études
ou leur genre... la mobilit® baisse pour chaque catégorie. y compris pour les plus mobiles.

S

Selon 1'occupation principale

3,21
170

3,96 5m
460

Actifsa  Actiisa
temps plein. ternps partiel

2

Selon le genre

I

Q&mﬁcdﬂmﬁ&ﬂmﬁsm

b Une baisse des déplacements
est constatée dans des proportions

similaires selon le genre.

P les femmes se déplacent toujours
un peu moins que les hommes, mais

I'écart se resserre.

Hommes

P Les actifs a temps plein, gui sont
parmi les plus mobiles, se déplacent
moins (- M%) gu'en 1998. Conatituant
34% de la population, ils contribuent
pour plus de 40% 4 la baisse de la
mobilité globale.

P les retraités moins mobiles que
les autres, affichent en revanche une
faible diminution de leur mobilité.

P Les plus mobiles sont les actifs a
temps partiel mais ils ne représentent
gue 5% de la population. Ce sont
pour V'essentiel (86%) des femmes,
dont 50% au sein de couples avec
enfants.

EMD 1998 @EMD 2009 == Moyenne EMD 2009: 3,42

» La classe d'dge qui se déplace le plus reste celle de 25 4 49 ans,
c'est aussi celle de la majorité des actifs.

Mais ¢'est cette classe d'age gui a connu le plus fort recul du nombre
de déplacements guotidiens.

P Cn retrouve le phénoméne précédent de moindre baisse de la
mobilite des plus dgés.
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Mobilité individuelle

_ parmode Utilisation de la voiture en baisse pour tous...
a 1 y 83 *ﬁ Une forte évolution des pratiques

déplacement -~ :
en voiture particuliére Nombre de déplacements quotidiens par habitant

Tous modee | Par mode

3,64 | 2,35
1 11 3,42 I 1,23
] ; c | Ll : 0,15
déplacement & pied ! | 0,248 10,1
D B m.. 1 0,24 0. 0,03

i
- T

0,28 ; \ o _

déplacemert _ D poe |
en transport collectif @=m2000 | @ @ @

P La forte diminution de la mobilité en voiture particuliére monire une rupture de
0 13 tendance aprés 30 années d'augmentation continue. Les parts modales 1998 | 2009
ST S e ot
dé Iagern ent P L3 seule mobilitt qui augmente est celle des transports en commun, alors méme gue la ‘_'nfdunrrepaztl:uhé're 51% | 53%
e mobilité globale baisse. Ao L
Transports collectifs 6% 8%
b Ces &volutions contrastées se traduisent par un transtert modal avéré, ¢'est-a-dire _tépoimts S
0 03 gu'une part des déplacements réalisés en voiture en 1998 1'est désormais en transport Marche 9 : 2%

ﬁ collectif ou a pied. i

déplacement en vélo

Parts modales gelon le genre

Temps et distance par mode de déplacements

EEOR 559 @ Voiture partioufdre : -
Baisae de la mobilité ol . Hfws O e » Ladistance moyenne par déplacement est de 5,2 km et le temps
en véhicule particulier Transport colletif moyen de 19 min.
. @ Dewe-rouss Tnoloriad
B =5 - P La voiture et le transport collectif sont trés proches en distances
La baisse de la mobilité en voiture o 23% 1% moyennes parcourues avec respectivement T et 7,4 km mais plus
constitue 80% de la baisse de la % 9% D W 5% éloignés en temps passé : 20 et 3T min par déplacement.
ﬂmh]lﬁ gbbale ﬂ 1% 1% . — —— T &% E
» Lamarche s'affirme comme le mode de proximité avec en moyenne
.ﬁ.ug'metnaﬂnn de la mobilité » On constate des évolutions similaires selon le genre dans 100 parcourus et un temps moyen de 11 min.
en nanm mcﬁ 1 B des modes de Transports. Nota | pour ces palouls de distanos, les déplacements difficiles 3 distinguer de leur motif, comme

N la promenade, 13 lepon de conduite ou 13 tournée professionneile sont exclus du caloul. Les prendre
P Les fermmes marchent plus et utilisent plus les ansports en e compte remonterait gérement ces moyennes nolamment pour 13 marche,

commun, les hommes sont plus utiisateurs de 2 rouss molorise.



au profit des transports collectifs ou de la marche

jour et par personne

Mohilite par mode gelon 1'occupation principale O
Acifs & 3,20 088 o 0,2 ;I ; E
temps petn (P 0 G4 - 02 ST - © 3,96 . :
. Ln 140 0.28) 0,15 P
temps partel (PR (L2l .03 oD - @ 4,29 '. ©
2.2 L8 020 08 Ql
Cromeurs  ERENED | S 0 D e 3,73
A LEl Lz 04470 02 Y
ettt PEEND IS 05 o109 e 3 06 N ‘ Q@
Retraitbs 144 1.57 [18 ] 0,02 h i
ST |2t 018 55— e 2,01 @
2.3 1,45 0. 005 . o j
25 T s -0 00 3,21 30 déplacemerts pac 4

» Les actifs sont les plus grands utilizateurs des modes de transports motorizes individuels.

P Les scolaires ef etudiants sont ceux gui utilizent le plus les transporis collectifs,

2 m
1v1

2,27

» Le transfert modal par rapport a 1998 eat plus fort vers les transports collectifs pour les scolaires et etudiants,
mais plus equilibre entre les transports collectifs et la marche pour les actifs.

d

P Cuant aux retraités, il v a peu d'évolution.

IViokahte par mode selon

Merdon

i

e 1n

P Woing le territoire est dense, plus la voiture est utilisée (deux fois plus 44—

dans les zones peu denses gue dans les centres-villes). . —
ok g : Quartiers urbains hors w '

P Fluz le territoire est dense (centres-villes en vert fonce), plus le nombre centre-villes/périurbain vilon N —

de déplacemenis eat éleve mais avec une mobilite en voiture qui diminue,

au profit de la marche ou des transports en commun. SCH S Py Antibes 21% de la populstion
3,44 déplacements par 3,55 déplacements par
jour et par petsonne jour et par personne

P Enire ces 3 types de terriicire, les différences de pratigues portent plus
sur la marche gue sur les fransports collectifs, elle est ainsi 3 fois plus
importante en centre-ville qu'en zone peu dense. %
18 102027
: LA 1%

Mob




45%

des degslacements

pour les MOTES cormtramts dont

21 % pour e travail

22 %

des TNETILS DOLT
< motifs achats

Stabilite

des motifs _1|—t_ uis 1995

Les motifs de déplacements
varient fortement selon la
classe d'dge ou le statut
d'occupation...

... mais se reasemblent
quel que soit le type d'habitat.

Le travail motive fortement les
géplacmmdep'mshngue

=

Des motifs de déplacements quasi inchangés...

EMD 1998 @EMD 2009

Travail et achats restent les principaux motifs de déplacements

L 2% 8%
}‘I*'i 2% £
B En 2009, les azurdens se déplacent pour les mémes ralsons qu'en 1998,
P | =s motifs contraints (e travall, les études et l'accompagmement), concentrent prés de la moitié des
déplacements. Les achats restent ke motif le plus important avec plus d'un déplacement sur cing.
P Les « autres » motifs, non représentés, regroupent les déplacements en lien notamment avec le
spart, la culture, les loisirs, sorties et démarches administratives et de sant®, mais chacun représente Travai Acoom ent Achats Vishes
: e Travail Frudes Accompagmeme
moins de 8 %. ot e B

*« Mais des motifs treés differents selon 1'dge et le statut d'occupation

Far classe d'Sge Par statut d'occupation

Motifs non contrainta
@ Autres tnotifa
Vigites

@ Aghats

Miotifs cortmaEints

@ Apcompagnement
@ Bludes

& Tavail

Moms  De2s  Ghans
dedSara A6Bans e+

mais I'écart se resserre.

L'analyse des motifs met en évidence trois classes d'ages reflétant
differentes pratiques guotidiennes, et l'imporiance de l'ocoupation
principale de la personne

P Les moins de 25 ans ont logiguement des déplacemenis cenirés
sur les &tudes.

P Les azureens de 25 4 64 ans, en majorite des actifs, se déplacent
principalement pour le travall B0% de la distance journaliére
parcourue par un actif est lite a 1'activite profesionnelle.

P Les 65 ans et plus se déplacent en majorite pour les achats.

P L'accompagnement reprezenie une part non negligeable pour
les personnes  qui « restent au foyer » (des femmes 4 96 %), mais
aussi pour les actifs.

Des motifs de deplacements selon le genre qui ont peu évolue

P [l existe encore un &cart notable concernant le poids du  contre 23% pour les femmes) éguivaut 4 peu prés au
motif travail entre les hommes (27%) et les femmes | 19%),

ternps consacré par une femme 4 ses déplacements liés
4 la vie de famille (35% et 25% pour les hommes). Cela
est di notamment au poids des femmes dgées dans la

P Les femmes partagent les temps de déplacements et
les distances parcourues éguitablement entre les motifs
conitaints et les auires.

b On constate une inversion de la répartition des temps
de déplacement selon le genre. Ainsi, le temps gu'un

' hornme consacre a ses déplacements professionnels (34%

population.

» Un autre constat fait &écho & ce qui a pu &tre observé sur
d’autres territoires : les femmes parcourent des distances
plus courtes pour raisons professionnelles mettant ainsi en
avant le fait que le lieu d'habitation est, le plus souvent, a
proximite du lisu de travail de la femme.



...mais des évolutions dans l'usage des modes de transport

Travail

Voiture
M%

@ Voiture particuliére Manohe Tranaport collectii

P 5i en moyenne, les azuréens choisissent la marche dans un tiers de leurs » Avec deux tiers des déplacements, la voiture reste le mode privilégié pour
déplacements, elle atteint 42 % pour leurs déplacements d'études et d'achats. se rendre au travail. Cette part est encore plus élevée pour les déplacemenis
Cette part est relativermnent plus forte chez les retraités, puisgue ce sont eux gui d'accompagnement (13 %).

se déplacent le plus pour les achats.

B Lez transports collectifs sont utilisés bien plus souvent dans les déplacements
pour les études (24 % au lieu de 8 % tous motifs confondus).

&t

ui ont evolus

=D

P Les parts modales par motif ont évolug, indigquant ainsi un report modal. Celui-¢l se fait en général de la
voiture vers les modes alternatifs, mais 14 encore des differences selon les motifs apparaissent :

- pour le motif études, les transporis collectifs prenment 6 - et enfin pour le travail, les transports collectifs
points 4 la voiture ; et la marche 3 pied prennent chacun 2 points a la
) _ voiture, méme si cette derniére reste trés fortement
- pour l'accompagnement, la marche a pied bénéficie  prépondérante.
de 'essentiel de la baisse de la voiture (4 des 5 points
de part modale en moins) ;

Nofa : les déplacements dans une enguéie ménages, sont définiz par un motil & l'origine ef un motil 4 la destination, ce gui permet noiamment de bien identifier une
cormespondance comme un changement de mode au cours d'un meme déplacement.

duelle par motit

1V1

d
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é 1n

1t

"Mobil



4 2 % Beaucoup de déplacements de courte durée

- | ’
des déplacements | _ | _
font moins de 10 minutes Durée des deplacements Temps moyen des deplacements

e . : » Prés de deux déplacements sur trois durent moins > 60% du temps passé a se déplacer l'est en voiture, avec
IE,::' mlntes ho.ta.[res d'un quart d'heure, démontrant un fonctionnement de plus d'une demi-heure par jour en moyenne.
de déplacements sont toujours trés proximite. Ces déplacements de courte durée représentent
rnarquées le matin et le soir avec : cependant moins d'un tiers du temps passé a se déplacer. P Le temps moyen d'un déplacement en tranaport collectif est prés
du double du temps moyen par déplacement. Cela s'expligue par
» Ces déplacements brefs ont cependant diminué, des trajets relativement longs notamment en interurbain, mais aussi
0 passant de 68% 4 61%, alors que les plus longs (plus de 30 par des temps d'accés 4 pied aux tranaports collectifs.
= minutes) ont augments de 10 4 14%. Ces derniers représentent
l'jE"S deplacement ] 42%, du temps passé a se déplacer. Temps mg.v’re;; : Budget temps )
AT EE‘F].E.CG = TR ETS0NNE
t'd' Durée | Partennombre : Part en durée - B i s PEEPT___
q"U.O 1 'lenS u I [T delenssmbe des Tous modes 19 min | 60 min
des déplacements | i) | (%% du temps passé) e R
_________ |___“é‘m__‘“_“’___:________ =" 20min 36 min
La pointe des déplacements du ' . - S i R R
midi est moins importante sauf : ! i, _ R :_ ________
pour le motif travail. i : |
[ . Egwmrga 2T " L R
15 a 30 min 26%% N%
: ’ : ’ ofy 16 min ' 2 min
> 30 min : 4% : B 000 T et e S

Temps-distance par motif

» WiEme siles motifs contrainis représentent moins de la moitie des déplacements,
ils consomment 53% du budget temps de deplacement e totalisent 56% des
distances parcourues.

» Cela est encore plus vral pour le metif travail dont le poids entemps e distance
eat netiement plus importante qu'en nombre de déplacements.

» A linverse presgue un guart des déplacements est réalisé pour des
achats, mais on y consacre moins d'un cinguieme du temps de déplacement.
En revanche, les distances iotales parcouruss pour ce motif sont beaucoup plus
faibles. [l 8'agit souvent de «sauts de pucey.

@ Travail @& Achatz
Wiotifs contraints 4 @ Bludes Motifs non contraints Vigites
1 @ Accompagmenment @ Autres motifs

Nota ! pour une comparaison rigoursuss en nombre-temps-distance, leg données sont iraitdes en excluant les personnes

L]
[}
\
'. sorties du périmétre o ‘engudte ou ayan effectud un déplacement pour fournés profeasionnelle ou promenads,
1

1



£
placements

...avec des pointes horaires trés marquées matin et soir

Des pointes qui se maintiennent

» 45% des deplacements s'effectuent pendant les deux périodes de p Four les motifs contraints, les déplacements  Seule cette derniére heure vient se cumuler avec
pointe du matin (Th-9h) et du scir (16h-19h), et autant pendant les sept gont trés concentrés, de Th A Sh et de ITh &  les déplacements de travail. Les autres motifs non
heures les moins chargees de la journee (entre Sh et 16h). 18h avec cependant des déplacements de travall  contraints ont un profil similaire.

» Depuis 1998, la pointe du midi 5'est estompée. Elle reste cependant en soirée. lls présenient une pointe de misjournée

margués, surtout pour les actifs et les scolaires. Pour les autres populations . assez netie, traduisant l'mportance des repas pris : . : :
au contraire, cette périnde est un creux de déplacement. hors du lieu de travail. ;Hm% m\?ﬂ exw;e Emnamts
voiture (Th au lieu de 8h), elle est un peu plus concentrée le soir sur  Creuses des motifs contmaints (Sh-12h et Bh-18h).  ITh.

2 heures (16h & 18h), alors qu'elle s'éale sur 3 heures en voiture, et que

c'est ce mode qui assure V'essentiel des déplacements aprés 19h. Vigites OU ALTES DTS e Achats

dé

Travail, &fudes cu ACOOMPAgNEMEN! s Nombee total de déplacements

0 EMD 1935 @ EMD 2009

00 0

300 000

vgllllll

® Modes individusls motorisés
(woiture, 2 rouss molorisés, autres)
(200 D00

» Lea modes motorisés individuels, fortement utilisés pour le travail, ont « perdu»
leur pointe de midi. Quand on sort pour déjeuner, ce n'est plus en voiture.

P Les modes alternatifs, plutdt utilisés par les jeunses et les peraonnes gées, dessinent
une courbe horaire trés differents, cumul des achats, surtout en matinée, et des &tudes,
SUrtout matin et soir.

P La voiture, en heure de pointe du soir (ITh-19h), représente 60% des déplacements 5500
conite 53% en moyerme dans la journse. '

P Leg déplacements a pied, essentiellement liés aux scolaires, connaissent un pic enire

‘Temps et horaires des

. S o F & o 8
déplacements. » L
I6h et I9h pour atteindre 30% des RGPS P P P P PRI & & & P PR - y\t— &

Nota ! tous les graphiques présentés sont basés sur 'heurs de départ du déplacement.



Les pratiques du week-end : les loisirs...

En complément de I'enguéte détaillée sur les déplacements de semaine, chague ménage a été interrogé sur ses

{es azun ont : ligs habitudes de week-end en matiére de loisir d'une part et d'achat d'autre part. Ce sont ces habitudes déclarées

51 'la_malso qui sont présentées ici.

23%

pratiquent la promenade et
la randonnée

34%

) chats non alimentaires son
. effectuts le week-end

» Ala question « quels sont les loisirs que vous pratiquez le plus souvent
le week-end 7 », les réponses des habitants des Alpes-Maritimes
mettent en evidence les constats suivanis :

- La promenade et la mndonnée sont les principaux loisirs des
azureens. En effet, les résidanis du département profitent de leur cadre
de vie, de leur ville, des espaces naturels, et des nombreux sites
remarguables existants sur leur territoire.

- Les activités exercées ou lites 4 la maison (bricolage, détente,
lecture. ..) sont majoritaires lorsgu'elles sont agregees. Le week-end
semble &ire un moment propice a la détente et au repos pour les
AZUTEEnS,

- I profitent également du week-end pour entretenir leurs réseaux
sociaux et familiaux en recevant ou visitant leurs amis et/ou famille,

- 5l les activités dites sportives sont moins significatives, les activités
culturelles et les sorties (restaurants, bar, cinéma, thédre. ) sont
relativerment faibles. i

« Quels sont les loisirs
gue vous pratiquez

le plus souvent

le week-end 7 »

@ Sport
Autrea lnizirs
Sorties

® Alamaison - détenie, culiure, bricclage
@ HRandomnée pédeatre, promenads
@ FRecevoir ou aller chez dea amis, famille

P Prés de T0 % des habitanis des Alpes-Maritimes déclarent
utiliser le plus souvent, pour leurs déplacements de week-
end, la voiture, conire 53 % en semaine. Cette « préférence »
répond sans doute le misux aux habitudes de promenade,
randonnée et visite constatées précédemment.

» A limage des pratiques de semaine, la marche apparait
comme le second mode le plus frequemment utiisée dans
les déplacements loisirs du week-end mais avec une part
moindre (22% au lieu de 33% en semaine).

B L= velo, peu utilise en semaine (1%) par les habitants, est
davantage pratique le week-end (3%).

« Quel estlemode de
déplacements que vous £

utilisez le plus souvent
le week-end ? »

Voiture
particuliére

Hﬁ 66T

@ VEhoule particulier

Marche

Transport collectif (TCU + autres TC)
@ Deux-rouss mooriss

Vel
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...et les achats des azuréens

Les achats 4 dominante alimentaire :

<

P La grande majorité des résidents des Alpes-Maritimes, effectue ses achats 4 dominante
alimentaire en semaine.

» La moitie dédare effectuer ces achata plusieurs fois par semaine et 40% une fols par
semaine. Les azuréens ont donc des habitudes de courses alimemaires fragmentées et
Tepéides.

« En général, quand N
effectuez-vous vos #

achats 4 dominante |
alimentaire 7 »

P Four le matif achat, la voiture demeure un mode privilégié et le plus
habituel, que ce zcit la semaine ou le week-end.

P Far contre son utilisation n'est pas de méme intensits. En effet, plus de T0%
dez ménages affirment V'utiliser dans leurs habitudes d'achat le week-end,
alors que cette part n'est que de 50% en semaine.

» Four les achats alimentaires, le
samedi représente quasiment la
méme part gue les déplacements
pour ce motif un jour de semaine.
En revanche, pour les achats
non  alimertaires, le samedi est
beaucoup plus important.

@' Les achats non alimentaires :

P Four ce type d'achats, ke samedi est privilégié, avec prés d'un tiers
des déplacements alors gu'un jour de semaine ne Tepresenie que
B%.

« En général, quand
effectuez-vous vos
achats a dominante
non alimentaire 7 »

P La marche eat le second mode de transport utilisé le week-end pour les
achats alimentaires. Elle représente 24% des déplacements, 1T% pour les
achats non alimentaires.

P Far contre, 'usage des transporis collectifs ne représente que 2% des
habitudes d'achats alimentaires et 10% pour les achats non alimentaires.

Les pratiques du week-end

Mota - ces données sont issues de gquestionnaires complémentaires, posés 4 une personne du ménage (dgée d'au maing 16 ans, tirde au sort) sur ses « pratigues d'achat ef de loisirs du week-end ». Ces données
traduisent des habifudes ef non pas des déplacements réellement effectuds ef décrits, confrairement aux donnses issuss de 'enguéle ménages déplacements pendant la semaine.









Les déplacements chaque
jour a pied :

| - 12 milion
1 1 min

en moyenne par déplacement

T00m

en moyenne par déplacement
Evolution 1998 / 2009
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La marche, un tiers des déplacements des azuréens...

La marche est le mode de déplacement dont l'usage est le plus homogéne dans la population. Les déplacements présentés ici sont
ceux réalisés entiérement 4 pied. lls constituent un tiers des des azuréens et sont particuliétement im dans

I'est du département, dans les centreg-ville et dans les bourgs du Haut-Pays, territoires dans lesquels ils font part égale avec les
déplacements en voiture.
Qui marche ?
(part des déplacements réalisés par catégorie)

P Seuls les actifs A temps plein P Les femmes

marchent peu A marchent plus

Chacune des catégories autres gue les actifs Les femmes marchent un peu

contribue aux déplacements a pied, dans la méme plusgueleshommes, etsontplus

proportion que leur poids dans la population. Par
conire les actifs, avec seulement un quart de ces
déplacements, ont une part inférieure de 10 points &
leur place dans la population.

Actifs & remps plein (3% de la pop. foials)
@ Actifs & temps partisl (5%)
@ Scolaires et Prudiants (19%)
@ Chémeurs (4%)
& Retraisés (3%)
& Reste au foyer (6%)

nombreuses dans la population.

Fermmes
58%

5-1 ana (6% de 1a pop. totals)
18- ans (7%)

® 25-34 ana (8%)

® -4 ana (22%)

® 50-54 ans (21%)

® + de 65 ana (27%)

P Les plus jeunes et les plus dgés

Les plus jeunes et les plus 4gés marchent un peu
plus gue les autres. Néanmeing les écarts restent
limités : un ratio inférieur 4 un et demi entre les
plus grands marcheurs et les plus faibles.

ﬁ@l
Z

Le mode des motifs peu contraints

B C'est plutht a pied gu'avec un mode mécanisé que
les azuréens realizent leurs achats et les ¢ autres motifs »
{cumulant démarche, sante, loisirs).

» De plus, une part im?lgrtame des déplacements Ereu
contraints se réalise aux heures creuses et contribue a la
courbe horaire de la marche.




...8sur le Littoral comme dans le Haut-Pays

Portée et durée des déplacements ’ Mobilité a pied selon les territoires

m===== P Lamarche est surtout utilisée pour des déplacemenis de > La partmodale de la marche varie de 22 2 40% selon les territoires. Surla
grande proximité : prés de 2 déplacements sur 3 faits & pied carte, plus le vert est foncé plus la marche est utilisée dans les déplacements
durent meins de 10 minues. guotidiens des habitants.

On évalue* de 80% les déplacements & pi i

Lo SR e TBEE O Pee P Lamobiie inkviducle  piec est supericurs  a moyenme aur NCA (1.%0) e

Durée 5 min N min 15 iim 30 min 1 - o ; : : :

[ | | | 1 P Flus de la moitié des déplacements réalisés a pied par jour est réalisée
sur NCA_ La marche est un mode de déplacement de centre urbain dense et
multifonctionnel. Elle est privilégiée par les habitants pour leurs déplacements

26% 14% de proximite, notamment pour les achats et études, en particulier sur le littoral.
» A l'ouest du département et sur le Pays des Paillons, les habitants marchent
I I |

T — maing, comme dans le Moyen-Fays. Ce territcire offre en effet 1a plus grande
T part d'habitat individuel avec une séparation des fonctions urbaines, imposant
* souvent un recours a la voiture.

<] km lkm 2km

r— 3 de 4 pi smn 4 : . : :
appliquant une vieese moyenne de déplacement 4 pied! égae ; ' Les villes de Nice et Cannes affichent respectivement des parts modales

| marche de 44 et 43%.

"

(% Légeére hausse de l'utilisation du vélo

» Dans un contexte de baisse de la mobilit générale, la mobilité
en vélo est stable, donc sa part modale est en hausse bien qu'a :
un niveau trés bas: 0,03 déplacement par jour et par personne. Er R
Seulement 2% des personnes l'ufilisent tous les jours ou presque,

et 88% ne l'utilisent jamais.

P Les misons de la non utilisation : SCaT Dusst
- 39% pour des raisons physiques, dge ou difficultés physiques

- 25% pour des raisons pratiques, trajets trop longs ou topographie trop

- et 11% pour des motifs de sécurité 21%
> Un fort potentiel de développement : un quart des déplacements tous

modes des azuréens a une periée de 1 a 3k, distance un peu trop ongue

pour la marche, mais pour laquelle e vElo est une allernative crédible aux

modes motorisés. Rappelons que cetle enguéle a & réalisée avant la mise

en place du service Vélobleu, qui trouvera toute sa place parmi les offres de



Les déplacements chaque
jour en voiture :

| ,8 million

20 min

en moyenne par déplacement

Ika

en moyenne par déplacement.

Evolution 1998 / 2009
™
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La voiture, utilisée par les actifs... pour le travail

La voiture reste encore en 2009 le mode de déplacement privilégié par plus de la moitié des habitants des Alpes-Maritimes.
Mais cette hégémonie tend a s'affaiblir au profit de modes alternatifs tels que la marche ou les transports collectifs.

Qui utilise 1a voiture ?
P Les actifs réalisent la moitié de  (partdes déplacements réalisés par catégorie)
leurs déplacements en voiture
Les actifs, un tiers de la population, trés utilisateurs de
lavoiture, assurent prés de lameité des déplacements
automehbiles. Cependant leur mekili#® en voilure a
baissé de 20%.
Les retmigs, bien que moins mobiles,
mais de plus en plus nombraux dans
12 population, en assurent presgue un
qJuart.

Aotifa & tempa plein (34% de la pop. tofale)
y Actifa 4 tempe partiel (5%)
@ Scolaires et Brudiants (1998)
@ Chimeurs (4%)
@ Retmmités (3%)
@ Feate au foyer (5%)

P Peu d’écart
hommes-fernmes

Les hommes, plus autcmobilistes
gue les fermmes, mals moins
nombreux dans la population
réalizent moins de la moitié des
déplacements.

P ..les 35-65 ans

Dewx personnes sur cing ont entre 35 e 65 ans, mais elles
assurent trois déplacements sur cing en voiture.

Les jeunes de moins de 18 ans, plus d'un qguart de la
population, et par nature non conducteur, réalisent 17%
des déplacements en voiture : un révélateur des pratiques
d'accompagmnement.

517 ana (}5% de la pap. iotale)
18-31 ans (T%)

B 2534 ang (8%)

@ 35-99 ana (22%)

@ 50-54 ana (2 %)

@ + de 65 ans (2T%)

_ La voiture privilégiée pour les motifs contraints

Z . o :
""’;"ﬁfx P La voiture resie un mode de déplacement privilegié pour les motifs Motifs contraints
cue somt ke travall et 'accompagnement, qui représentent plus de la .gmﬂ
@ Bludes

moité des déplacements automobiles, dont un guart pour le traval, e
prés d'un sur cing pour 1'accompagnement.
» Distinction vehicule particulier passager - conducteur : 1,35 passager

@ Accompagnement

Motifs nom contraints

par voiture en circulation, ce gui correspond & trois déplacements en 'm
voliure sur quatre (16%) effectués par un conducteur, et un sur guatre it

par un passager, proportion similaire a celle de 1998,



.sur des moyennes ou longues distances

=== Portée
des déplacements

P Siles petilz déplacements en voiture sont
encore majoritaires en nombre, avec 62% de
meins de 6 km, le poids des déplacements de
plus lengue portée a &t renforce en 10 ans.
Les plus longs générent le plus de km (58%
des km parcourus a limérieur du territoire
par leurs habitants le sont par 21% de leurs
déplacements).

P La baisse de la mobilitd en voiture, trés
marguée, ne se traduit pas directement en
distances parcourues du fait de l'allongement
des déplacements automobiles.

@ Durée des
déplacements

P les déplacements de trés courte durée
(<Bmin) en woilure ont irés netement
ciminug, alors que ceux de plus longue durée
Ont augmente.

P Flus du tiers des temps passés en voiture
l'est lors de déplacements d'une demi-heure
ou plus, alors gu'ils ne constituent que 13%
des déplacements.

Découplage en cours entre possession et usage de la voiture
mhenqmtbmmadmpomnmcbdﬂmrmémge cortinue

P |3 moiorisation des

EMD 1998 EMD 2009 ’

® > Dkm
® 53a0km

® 336km

® 133km

<] km

P> Mobilité en voiture particuliére selon les territoires

Sur a3 carte, plus ke rouge est foncé plus la voiture est utilisée dans les déplacements quotidiens
des habitants.

» En negatif de la carte de la marche, ¢'est sur l'ouest du departement gu'une grande dea
déplacements des habitants est réalisée en voiture. Le Fays des Faillons connait
fort taw d'utilisation de la voiture.

P Cela refléte les differences d'urbanisation sur le territoire. En effiet, plus la densite est faible, plus
I'habitat est diffus et plus la mobilis auomobile est élevée. Un habitant de maison individuelle
effectue une ois et demie plus de déplacements en voiture gue celui qui vit en logement
collectif; et un habitant des zones periurbaines deux fois plus gu'un habitant de centre-ville.

aillons f:. e H-!.:- o

505 000 : Nombre de déplacements efiectuéa
chague jour en volture par les habitants du territoire
63% : Part modale de la voiture

Part d'utilisation de la voiture « tous les jours ou presque »

d'augrnenter legerement ( ‘?]pmzmmelmmmepar 44

Alors la des ménages l'usage de la litre est beaucoup 5% * % ; ?0%
> gue la motorisation progresse, voiture particubére est moins celx ne 1 ceux I Ceux
systematique. Le lien entre possession et usage evolue : I'usage quotidien de la voiture diminue pour tous, y pwédautpas I en | mﬁﬁmﬁnd&
compris pour les plus forlement molcrisés. de véhicule | d'l véhicule I 2 véhicules
hcemmd?ngmqmmwmlesmm{ﬂqummmnmj - 1 point : - 8 points : - T points
ppar rapport 1 |
> 1,35 passager par voiture en circulation ce qui correspond a 3 déplacements en voiture sur quatre (76%) a : ﬁ : ﬁﬁ

effectués par un conducteur, et un Sur quatte par un passager, proportion similaire 4 celle de 1958,




Les transports collectifs en progression...

Les déplacements chaque
jour en transports collectifs :

280 000

Les transports collectifs regroupent l'ensemble des transports publics gu'ils soient urbains ou interurbains, a savoir
cars, bus, tramway, train. Méme si leur utilisation est encore insuffisamment élevée, c'est le seul mode dont la mobilité
a progressé par rapport 4 1998 dans un contexte global de baisse de la mobilité.

P> Surtout des scolaires, mais

aussi des actifs et des retraités

La place des scolaires et des &tudiants
dans1'utilisation des transports collectifs
(TC) est deux fois plus importante que

en moyenne par déplacement
leur poids dans la population.
Les actifs a temps plein, comme

37 min

P Surtout les femmes

Le TC rmegstie un mode de
déplacement surtout ufilisé par
lezs femmes et notamment les
actives 4 temps partiel. Les
fermes ont, en  général,

7 [] l km les retraités, ont une mobilité

en moyenne par déplacement en TC en-dessous de la

moyenme.  Cependant  le hommes leur permettant
poids de ces catégories dans de vilkgier  les
Brolution 1998 / 2009 la population fait qu'un quart B tmnspcf% £n Commur.

des déplacements en TC sont Scolaires et ~
s dus aux actifs, et 22% aux """"3"'*:{?,"“
retraités, e

Actifs & temps plein (34% de 13 pop. totale) @ Chémeurs (4% )

P Les jeunes, 3 fois plus utilisateurs

® Actifs 4 tempe partiel (5% ) @ Retraités (3%)

® Scolaires et Budians (19%) @ Reste au foyer (6%) Jue leurs ainés
Flus de deux déplacementz en transport collectif
sur cing sornt réalisés par des jeunes de moins
de 25 ans : leur mokilit® en transport collectif est
quasiment trois fois plus élevée que celle de leurs

5 . : ainés.
---------- i L Les études, premier motif
------ T ! Z  pourles TC

déplacements TC a pour
raison les études contre 11%

o S5-I ans (6% de la pop. iofake) g %5-40 ans (22%)
; : - 18-24 ans (T%) @ 50-64 ans (21%)
B Prés dun  tiers des%: r\q\ ® 25-34 ana (6%) @ + de 65 ana (27%)

3 Plus d'un habitant sur quatre déclare utiliser régulierement

tous modes. g

b 21" des déplacements
en transport collectif sont
mativés par le travail. Clest
la méme part tous modes

_____ confondus. =
M & Tl ® Achats
@ Frudes Visites

@ Accompagnement Autres motifa

un transport collectif :
L'utilisation des transports en corrrrun est plus habituslle qur'il y adix ans:
la part des usagers réguliers, comme celle des occasionnels, augmente.
Utilize 29%
Feraport ooleo:  owral
EMD 1998 EMD 2009



.et un effet tram visible

Mobilité en transport collectif selon les territoires
Sur la carte, les territoires sont d'un jaune d'autant plus intense que la mokbilits en
transport collectif de ses habitants est &levée.

=== Portée des déplacements

EMD 1998 EMD 2009

B = o >mn P En 2009, 35% des déplacements » La mohilité individuelle en transport collectif est deux fois plus importante sur
o — TC font moins de 3km. NCA que sur le SCoT Ouest. La densité de ce terriloire, couplée a une offre en
L : transports en commun développée, explique ces résultats. La mise en service
Cetle part a progresse depuis du tramway Tigois participe notamment a l'uilisation significative des transports
P o nismn 1998 et s'explique notamment par publics sur NCA, notamment 4 Nice ol elle atteint B3%.
e la mise en service du tramway qui
facilite ces petits déplacements P Les Pays du Faillons ont également une mobilité en transports collectifs forte, lise
- o, - en grande part aux échanges avec Nice.
) P Far ailleurs, I'usage des transports collectifs relativement élevé des habitants de
= ES ® <Smn la CARF s'expligue en partie par l'effet cumulé d'une ville assez ramassée et d'une
B nombre population avec une forte proportion de non actifs.

M Transports collectifs urbains et interurbains

b 5% déplacements v :
tmdec&mif e font sur E Répartition des transports collectifs

des oeax uibans e G 77
egt en augmentation de 5 points
par rapport 4 1998 (63%). TC urbain (bus et tram)

B les 54 T oans représentent TC interurbain (car)
une part d'utiisation en car 3 .T%
fois plus importamte que leur TER (trat

part dans la population totale. .5%
> ]_.es 18-34 ans (m jeunes  TC scolaire maw:m;hugdedéﬁmﬂmw
actifs) sont dEUK fois plus 2% Mlé&:umlg]?rmmwlm
mmdmlgﬁﬂm?dﬁ TC employeur e 5% : Part modale des TO
que population. Cannes : Part moda
@ L'effet tram a Nice

» Un « effet tram » visible 4 Nice : la mobilité en tranaport collectifs des habitants desservis par le tramway (mis en service
mmmnbm&ﬂﬁ'!)amgmrﬁdeaﬁﬁ celle des Nigois de 23% et celle des habitants de NCA de 16%. C'est un des premiers
indicateurs de 1'effet tramway miz en lumiére par 'enguéte.

P La part des transports collectifs a progressé de 5 peints pour les déplacements en lien avec une zone desservie par le tramway.



Les déplacements chaque jour
en deux-roues moforise :

135 000
16 min

en moyenne par déplacement

5km

en moyenne par déplacement.

Bvolution 1998 / 2009

_________

Les deux-roues motorisés, une spécificité azuréenne...

La mobilité en deux-roues motorisé de la Céte d'Azur est la plus importante des agglomérations frangaises, y compris par
rapport aux quelques villes du sud comme Marseille ou Toulouse, ol ce mode de déplacement est bien utilisé. Sa part
modale, stable entre 1998 et 2009, résulte de deux mouvements inverses : une hausse de son utilisation par leg actifs et
une baisse chez les jeunes de moins de 18 ans. Cependant, malgré cet usage plus fort gu'ailleurs, 9 habitants sur 10 ne se
déplacent jamais en deux-roues motorisé.

Qui utilise les deux
roues motorisés ?

’- 2 uﬁ]igateym sur 3 (part des déplacements réalisés par catégorie)
sont des actifs

Les deux tiers des motocoyclistes sont des

P Un mode trés masculin

Les motocyclistes sont d'abord des
hommes : plus de 8 déplacements

actifs (4 temps plein ou 4 temps partiel), alors sur 10 sont de leur fait : un usage
gu'ils constituent 40% de la population, et spécifigue gui s'est
seuls leg actifs font plus de encore  renforcé
déplacements en deux- depuis 1998.

Femmes
19%

roues motorisé gu'en
1998,

Actifa 4 temps plein (34% de 12 pop. otale)
@ Actia 4 temps partie] (5%)
@ Scolaires et Brudianta [ 199%)
& Chimeurs (4%)
@ Retraiéa (31%)
@ FReate au fover (6%)

P> Un tiers des déplacements
réalisé par les 35-49 ans

Les 35-49 ans sont ceux gui effectuent

le pluz de déplacements en deux roues
motorisé. Cependant, au regard de la
mobilité individuelle ce sont les 18-24 ans qui

s

=

sont les plus utilisateurs de ce mode. Leur mobilité
en deux rouss motorisé a baissé et tend aujourd'hui 4 se
rapprocher de celle de leurs ainés.

5-I1 ans (6% de la pop. iofale)
1B-2 ana (T%)

# 25-34 ans (8%)

® 354 ana (22%)

® 50-64 ans (21 %)

@ +de 65 ang (27%)

Lrutilisation du deux roues motorizé chez les plus jeunes
a été guasiment divisée par 3.



...et un mode d’'usage tres typé

@ Temps et distance

P Le deux-roues motorisé est certes un substitut 4 la
volture, mais sur des trajets plus courts : 54 km en
moyernne contre 7 km pour la voiture.
> La durée moyenne est également plus faible, non ' Un mode urbain
sellement du fait de la meoindre distance, mais aussi Sur la carte, plus le bleu est foncé,
parce que les durées de déplacement sont des temps plus l'utilisation des deux roues motorisés
wporte a porter et donc incluant la recherche de est forte.
stationnement pour les automobilistes.
P Ce mode est essentiellement utilisé dans les villes denses du litioral, et de
maniére particuliérement marquée a l'est du territoire. La CARF présente en effet
un nombre de déplacements quotidiens (0,30) largement supérieur a la moyenne
{0,13). Sur Menton par exemple, la part modale du deux-roues motorisé atteint
Les deux-roues motorisés 9%. Cette répartition s'explique par la souplesse d'utilisation en ville et la moindre
’% " surtout utilisés pour le travail difficulté pour stationner, mais aussi par les liens forts des villes de 1'est avec

. : o : Monaco, ol la gquestion du stationnement se pose avec une trés grande acuite.
p Le travail motive presque la moitié des déplacements

en deux-roues motorisé, soit une part double de celle
de l'ensemble des déplacements, et nettement plus
gu'en voiture dont le travail ne motive gu'un quart
des déplacements.

P La part des déplacements en deux roues motorisé
pour les études a diminué alors gue celle pour
l'accompagnement a augmenté.

EMD 2009

28 800 : Nombre de déplacements effectués
chacque jour en ZRM par les habitants du territoire

4% : Fart modale des ZRM




=" 'km Une évolution des pratiques...

39%........

a Plus de multimodaux )
moins d’exclusifs de la voiture

57 E o des afmfﬂ . P Certaines personnes utilisent la voiture tous les e
sont dea EIGl'LLBTﬁ Véhicules jours ou presgue et exceptionnellement ou jamais les imum 465 9% e
Particuliers (VP) i transports collectifs : ce sont des & exclusifs VP ». AN pATT
! A linverse, d'autres sont des « exclusifs TC ». e — 8% | % o
; partiouliers peu mabiles
"__ _- » Par contre, cettains utilisent soit l'un soit 1'autre ce (= % | 26% o
o des étudiants " sont des « multimodaux ». lls som plus réactifs 4 E‘ﬂ‘m oecasionnels
: & I'évolution de I'cffre mise en place : une amélioration
sont des €XClUSHES TC + marche de 1'offre TC les conduit a l'utiliser plus, des facilités SREROMIE quctidisns i 2 e
de stationmement ou des routes plus rapides les iy
conduisent verz 'automobile. [ls constituent, en 2009, Exchusi transports 4% 4% @
3 6 % prés d’un tiers des azuréens (29%) contre moins d'un S SHAF TS
quart en 1998 (24%). o
des scolaires et étudiants Exciusifu tranaporis 3% 4%
sont dee TIUIMOd aux » L'intermodalite, gui permet d'utilizer deux modes plasiic o
différents au cours d'un méme déplacement, ne homdstonionn 6% %
concerne encore que 3% deg habitants. Btrusture population 100% | 100%
Diminution des exclusifs
véhicules particuliers au profit des
multimodaux occasionnels

a Des actifs « exclusifs VP » et des scolaires « multimodaux »

P On retrouve les exclusifs de la voiture majoritaires dans les classes d'age entre 25 et 50 ans, alors qu'ils ne sont
qu'un tiers des plus jeunes, et un cinguiéme des personnes de 65 ans ou plus.

> Le niveau d'études atteint se révéle trés fortement corréld aux habitudes d'usage des modes, or il eat
fortement relié & la fois a la catégorie socioprofessionnelle et done au niveau de revenu, et 4 'accés 4 des
activités multiples gui se traduisent en déplacements.

P 60% des cadres et professions libérales utilisent leur voiture tous les jours, contre 40% des employés et
CUVTIETS.

» 6% de ceux qui poursuivent une scolarité ou des £tudes sont multimodaux.




et un fort lien entre urbanisme et modes de déplacement

Mobilité en modes individuels motorisés
Modes motorisés individuels et modes alternatifs : par secteur

» Les modes motorisés individuels regroupent la voiture, le deux-rouss motorisé et les « autres

modes » qui sont pour 1'essential des fourgonneties of autres vehicules professionmels Bgers. ARF
L i
P Les modes alternatifs regroupent la marche, ke vélo et tous les types de trangport collectit o
E'Nﬁ:nam
# Qui utilise quels modes ?
P Lea modes motorisés individuels dominent chez les actifs, alors gu'ils font part
égale avec les modes alternatifs chez les autres personnes. -
®2HBA2D
P Cet usage important par les actifs des modes motorisés individuels, se répercute 1] B ; f}:
dans les tranches d'age, avec l'effet de U'entrée plus tardive dans la vie active : uﬁ. Pl

leg 34-64 ans realizent 60% des déplacements en modes motorizées individuels,
contrairement aux plus jeunes et aux plus dgés.

» Hommes et femmes contribuent 4 part égale aux déplacements en modes
motorisés, car la mobilité plus importante des hommes, est compensée par la Miahiies et wiodae aernailis

part plus importante des femmes dans la population. par secteur

P Les femmes utilisent de manigre éqguilibrée les modes motorisés et alternatifs.

Mobilité selon les territoires

P Sur les cartes ci-contre, les couleurs sont d'autamt plus foncées gue les modes alternatifs ou
individuels motcrisés sont privilégiés par les habitants. Des disparites géographiques dans
l'usage de ces modes sont visibles entre 1'ouest du département, ol les habitants sont plus
utilizateurs des modes individuels motorizes, et I'est ol les modes alternatifs dominent.

» On congtate également gue la carte des modes individuels motorisés est le négatif de celle des

modes alternatifs traduisant une corrélation entre usages, densité et mixite urbaine. Ainsi les : f-éﬂﬁ i;f
centres-villes du littoral (Menton, Mice, Antibes, Cannes) se détachent avec une utilisation plus e1n218

marguée des modes alternatifs a l'inverse des quartiers périphériques, des zones périurbaines Fi 077411
et d'activités, qui présentent une forte mobilité en modes individuels motorisés. S AT
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Les azuréens se déplacent essentiellement dans le département...

Cette partie présente les déplacements réalisés sur le fterritvire et non plus la mobilitt des habitants.

9 6 ; 0 Au total, 3,44 millions de déplacements quotidiens sur les Alpes-Maritimes, soit une baisse de 4% par rapport 4 1998, alors que la
des dép'l_acememg sont mtemeg population a augmenté de 10% pour atteindre 1,1 million d'habitants en 2009,

a l'aire d'engquéte

m U 1 rritoi i !
Pays CARF
o 8000
857 b Sculement 4% des déplacementis sortent de laire d'enguéte. Pallons
0 Cette part est encore plus faible sur la bande littorale (3%, dont les w i

des déplacements sont internes deux tiers vers Monaco).
pour Nice Céte d'Azur

> A l'échelle des territoires institutionnels, (GASA, CARF, NCA, SCoT Oust @

Faillons) ou d'étude, on peut relever : A S mﬂ?

. lautonmme du SCdT Ouest et de NCA avec regpectivement 8l e 185000

% de déplacements internes. p

. la dépendance du Fays des Faillons (53% des déplacements se font en
A tati | echange avec NCA).
.dm parcourues « les liens de 1a CARF avec Monaco (16% d'échanges) et MCA (10%)

- un fonctionnement d'échange fort avec la CASA lie 4 la technnpole de Répartition des déplacements

Sophia Antpolis. @ réalisés en interne
€2 Augmentation des el e
déplacements d’échanges
;§:' .6t un usage des modes trés différencié entre échanges et internes

&) Diminution des _

P Ou'dles scient prégentees globalement en moyenne sur l'espace &udié ou
détaillees par terriiore institutionnel dansa carie page suivante, les parts modales
sort rés différentes entre les déplacements d'échanges, intemes, ainsi gu'entre
les sectewrs pour ces dermieTs.

#La marche qui représenie plus d'un tiers des déplacemenis en interme (encore
phus présente 4 V'egt avec 40% sur NCA et 1a CARF) est presque absente dans

P Pour les TC, les parts modales sont quasiment éguivalentes, mais ne doivent
pas masguer le poids des déplacements en transports collectifs mermes et a
l'mterieur des villes. Leur part est, pour les déplacements internes, fortement due
a NCA au sein duguesl K% sont effectués en TC. Catie part progresse dans tous
les tetritoires.

P Far contre, en échange, 1a voiture domine pariout.
Déplacements d'échanges : 337 000




...avec des échanges entre territoires en hausse

...des échanges qui augmentent

> Les déplacements internes sont en diminution (-6%) et en particulier les petits
déplacements, sauf pour les territoires en forte croissance démographique comme la CASA.
A noter que NCA concentre la moitié de ces déplacements internes. Les parts modales sont
différentes zelon les territoires avec prés de 60% de déplacements voiture pour 'Ouest mais
plus de la moitié des déplacements internes 4 NCA en modes doux (marche et vélo) et transporta
collectifs.

» En paralléle, les déplacements d'échanges de Nice vers Monaco, ainsi que
vers la CARF et le Pays des Paillons, sont en augmentation (+10%), ainsi
gu'entre la CASA et le 5CdT Ouest. lls se font en grande partie pour

des raizons professionnelles. Le positionnement et 1'attractivité

des principaux péles économigues, comme Sophia Antipolia

ou les villes de Nice et Cannes, expliquent pour beaucoup

ces nombreux échanges et leur croissance.

P Plus de deux déplacements d'échange sur trois
se font sur des distances de plus de 10km, une

proportion dix fois plus importante gu'au sein SCd{{ngst
des déplacements internes. Prés de deux .ﬁlpg:;m ritimes
déplacements intetrnes sur trois sont de i
relative proximité (< 1 km), dont plus d'un )
tiers de portée inférieure ou égale & 1 km. Nom du teritofre -
(marmes + dobancges)
o Déplacements intetnes @
aves répanition par mode
@ i e
§ e 715 800

TC (s, car, train)
B Dew-rouss molorisés

#4=——p Déplacements d'échanges
Nombre total de déplacements tous modes

i l'echelle de la bande SCoT

T Est duVar
ombre de déplacements 2 me 000 dépd
irltE'rnEE a ].aire dea SGOT I .

3,44 millions

44 900

Nombre de déplacements
en lien avec l'extétieur




Des territoires relativement autonomes...

2 [] 6 mi[hons Avec un découpage plus fin, les typologies de fonctionnement des différents secteurs apparaissent plus nettement avec
de déplacements internes l'attractivité des villes en termes d'équipements et d'emplois, et les zones résidentielles ou monofonctionnelles. Les flux
aux secteurs et leurs évolutions sont parlants.

750 0 0 0 @{]:I Des pbles urbains affirmés

déplacements d'échanges

entre secEurs P Ou'ils solent internes ou d'échanges, les déplacements sont plus nombreux pour les secteurs littoraux (incluant
le secteur Moyen-Fays SCoT Ouest) ol se situent les principaux pdles urbains et economigques du terriioire
(Mice, Cannes, Antibes, Grasse). C'est d'ailleurs ici gque le poids dez déplacements internez a chague
secteur egt le plus fort. L'autonomie de ces espaces démonire a l'inverse gue pour les secteurs du
Moyen-Fays le poids des déplacements d'échange est globalement plus important.

'H'ug-mm des A noter la trés forte part d’échanges sur Biot-Valbonne, territoire qui malgré son urbanisation récente,

déplacements entre ville de conserve une attractivie lite a son poids économique (Sophia Antipolis).

Nice et Monaco 5L 4 0% 63 000
B Sur NCA, pdle urbain majeur s
du département rassemblant F 3

Augmentation trés mar- la moitit de sa population, J 238000
trols types de secleurs se

guée des déplacements Gt 85 000

en lien avec Valbonne-Biot, e : : 7000 &

Sophia Antipolis moteur de + La wille de DNice, trés ey
autonome et centrale, avec 50%

cette croissance. plus de trois déplacements - 183 000
sur 4 en interne 54*5 138 000
« La rive droite du fleuve Var, &”
avec une certaine aulonomie
de fonctionnement et des
échanges assez équilibrés,

. n'augmeniant pas
N L: R Wit « La rive gauche (bassin de Levens)
¥ I’l A Vi étroitemment lige 4 la ville centre,
T ; L avec seulement 39% de déplacements

internes et preagque autant en lien avec
Mice,

Répartition des déplac ’
T D0 : Mombre ozl de déplacements
i : ] y . i en Ben aves e secteur
Ll , Muaibial) ] L - x-_ I:'r“ - b - ® salings en intsrne
D 2, 5 () péalisés en lien aveo o awres territcives




Une évolution contrastée des flux d'échanges

» Les flux d'échanges entre secteurs les plus importants sont :
- entre secteurs voisina du littoral

- entre chague secteur de Moyen FPays et le littoral auguel il se rattache en

lien avec lez villes, alors gue les flux entre secteurs du Maoyen-
Pays sont beaucoup moins importants.

 Les flux liés au secteur de
Valbonne-Biot sont en trés forte
augmentation, a la fois du fait du
dynamisme économique de Sophia
Antipolia, mais aussi du fort
développement démographique

de 1'ouest du département, gui

voit sa population augmenter

de 32% en 10 ans. Haut Pays
8CaT Cuest

» A noter également la flux d'échange < 3000,

croissance des échanges Tion enquité en 1998

entre Wice et WMonaco,

ou Menton a U'Est, mais

aussi en direction du
basgin cannoiz, confirmant

Mice comme le seul terriioire
développant des relations fortes
avec 'ensemble des autres péles
urbains, et donc sa fonction cenirale
au sein du département.

P Concernant l'orientation de ces flux,
les déplacements de type domicile travail
sont dans l'ensemble peu déséguilibres,
notamment sur le littoral, et entre les secteurs
Littoral et Moyen-Fays du SCoT Ouest (Cannes &1
Grasse), traduisant le caractére multipolaire de la
conurbation azuréenne.

P les déséquilibres notables se situent dans les
flux liés au secteur de Sophia Antipolis et vers
Monaco, ceux diriges vers Nice depuizs le Moyen-
Fays, au Nord et 4 'Est (bassin de Levens et Fays
des Faillons).




La voiture représente

849%

des déplacements d'echanges

50 %

des déplacements internes

17,5 km

en moyenne par déplacement
d‘échange en voiture

Baiaaedeadéphcememn
internes réalisés en voiture

-17%

£, Augmentation des
déplacements d’échanges
réalisés en voiture + 3%

La voiture utilisée pour les déplacements de moyenne et longue distance...

P LIn tiers des déplacements réalisées en voiture est fait en échange, contre deux tiers en
intetne, ce qui est beaucoup plus important que pour tous les autres modes.

> Ces déplacements en voiture ont baissé de 11%, et les distances parcourues,
traduizant les flux, uniguement de 2%, en raison de |'allongement des parcours. '

b Une part majeure des flux est liee aux déplacements les plus longs, avec en moyenne
17,5 km parcourus pour les déplacemenis d'echange et 5 km pour les deplacements
internes.

» Ces déplacements correspondent 4 1,3 million de voitures en circulation

chaque jour sur le territoire (trois quarts des déplacements faits par un conducteur),
en diminution de 10% par rapport a 1998,

> Le nombre de déplacements {
internes en voiture baisse dans Y
une grande partie des secteurs, et
souvent de maniére importante : — ]
du moins un guart de baisse & Bogg 61 000
Nice et dans l'est du département ] @

{(secteurs du littoral est, CARF et 4000 , ;
Pays des Paillons), ainsi qu'a T B : SN 4
l'ouest sur le bassin cannois. - sgoo0 o Nod

[ { 19 000
> Dans trois secteurs } | ' b
seulement le nombre de % 8 ¥ ;
déplacements en voiture -~
augmente, 1rés foriement 195 000 ‘:
gur Valbonne Biot e dans les by AT,
bassing de Carros-Vence et de Levens. e f
Sur ces secteurs e confrairement au reste ' [
du département, la part medale de la voiture " {mmn J Bl 000 : Nombre de déplacements intsrnas
esten hausse notable | +8 points sur e bazsin P - . 1 realists en voiture.
de Carros Vence (goit 60%), +6 pointa sur le — . . @ Evlution des flu
bassin de Levens (scit 56%), et +2 points 71000 , internes réaliaés en voiture
sur Sophia Antipolis (soit 62%%). (oo



... avec une forte augmentation des échanges autour de Sophia Antipolis

@ Des déplacements d'échanges en voiture importants et en progression a 1'ouest

» La voiture reste le mode le plus utilisé
danas les déplacements d'échange entre
secteurs, avec une utilisation plus forte dans
l'ouest du département (3a part modale pour

les échanges est de plus de 85% al'ouest et Haut Pays

sur le Moyen Pays contre 80F% sur Nice, et 8CdT Ouest

T0% sur la GARF). flux d'échange < 3 000,
Tion enguéé en 19938

» L'évolution des échanges entre

lea terTitoires, vus précédemment fous

modes confondus, ne se vérifie qu'en

partie concernant la voiture :

+ Pas de progression des déplacements en voiture
sur ces liaisons entre Nice ef Monaco ou la CARF.
« Stabilié de 'utilisation de a voiture pour
l'ensemble des échanges entre Nice et les
terriioires limitrophes ou proches (Fays des
Faillons, Levens, Carros-vence, Ouest de

Nice...). -

+ Baisse notable de certaing flux -

lirtoraw. -

» En revanche, une forte

croissance est constatée sur le

et Sophia Antipolis, voire Moyen Pays ”

CASA. . e

+ Les liens se renforcent en voiture au sein de -

la CASA avec une croissance des flux entre tous 246000 W= En hauase
les secteurs notamment autour de Valborme-Biot : s

+ Les échanges en voilure enire le SCAT Ouest et la - 246000 | ¥ tnegnieue
CASA sont ceux qui augmentent le plus, en particulier % ; R -~
entre le Moyen-Pays SCAT Ouest et Valbonne-Biot ainsi SRS .

gu'avec le littoral CASA. A48 400 ! — mmm
+ Lea déplacements en voiture augmentent également entre ke bassin £4 000 : -
cannis et la ville de Nice. S 12 J ——

Notz ! les volumes de flux affichés sonf deg valeurs avec un intervalls de conflance
d'autant plus important gue e flux regandé est faible. Les flux non représentés
sont inrieuns 3 3000 déplacements par jour,




21T%

des déplacements sortent de
ces territoires

68%

des distances parcourues en
échange

32%

des déplacements internes
sont réalisés a pied

Un Haut-Pays au fonctionnement propre...

P La premiére enguéle avail porte sur les
territoires regroupant 'essentiel de la population,
et de l'activité du département, représentant
donc une grande partie des déplacements.

En 2009, l'enguéte a &1& élargie au Nord des
Alpes-Maritimes et du SCdT Menton et Riviera,
mais aussi I'Est du Var (hors agglomération
littorale).

P Al sein de ces nouveaux territoires, la partie
nord des Alpes-Maritimes et Est du Var ont une
population équivalente, et contribuent & hauteur
similaire au nombre de déplacements.

L'Est du Var, plus motorise avec 1,7 voiture par
ménage, genére plus de déplacements.

Des écarts de mobilité encore

plus marg

» Si globalement la mobilité inviduelle st plus
faible dans ces nouveaux territoires gue sur
les zones denses, de fortes dispariés existent
entre le nord des Alpes-Maritimes.

P Sur ces 3 territoires, les écarts de mobilité
individuelle sont plus forts que sur ceux de
la bande littorale. On y rencontre des «irés
mobilea» avec des mobilités individuelles trés
fortes, mais ausai une part non négligeable de
« peu voire pas mobiles ».

> Alors que les jeunes actifs sont les plus
mebiles avec les 20-29 ans gui réalizent environ
5 déplacements par habitant et par jour, les
trés jeunes et les plus de 50 ans se déplacent
moins qgue sur le littoral et le Moyen-Fays.

Wire d'habitants Déplacement des habitants

e cessor | o700 e —rre—
mm“

Wouveaux Territoires

;t‘“'“m‘“.‘:aqu‘m 4 500 (10%) 15 600 %

Mool des AM 19 500 (43%) 62 400 40% 3,20
et 1'Est cu Var 21 600 (4T%) T5 400 9% 3,50
Les 2 enguétes 983 000 3 400 000 100%: 3,46

Des motifs un peu différenciés =~ T#

b le motif travail est, dans le Bord des Alpes-Maritimes, plus
important gu'ailleurs avec 29%.

P L'accompagnement est trés présent dans 1'Est du Var, signifiant
une difficult® a se déplacer autrement gu'en voiture.

ictifa non contraimts
@ Autres maotifs

@ Achata

Muotifs oontrainta

@ Acocompagnement

& Budes
& Tavail

Word
Alpes-Maritimes

Word
S8CoT Riviera



. mais des liens forts avec le littoral

‘@ Des territoires relativement autonomes

b Comme pour la bande httorale, la part

des déplacements nlermes AU  secieurs

nouvellement encuétes est plus importante que

celle des déplacements d'échanges, traduisant n um/'.
ainsi la relative autonomie de ces espaces.

Répartition des déplacements i
@ réalisés en interne ;
() réalisés en lien avec d'autres territires

T 000 : Nb total de dpt en len avec le secteur H

‘@ Des déplacements tres courts ou tres longs

P Dans ces terriioires peu denses, les déplacements sont soit trés courts (la moitié
fait moins de 1 km), soit supérieurs 4 10 km et peu nombreux dans les tranches
intermadiaires.

P Damns ke Mord duSCT de la Riviera, la part des déplacements de proximite est encore
plus margquée, explicable en partie par le poids des ménages inactifs.

P Sur le Mord des Alpes-Maritimes, avec des bourgs et villages isclés, la part des

longues distances est particuliérement margquée, avec 36% des déplacements de plus
de 10 km.

P Une specificite de ces territoires :
90% des distances parcourues somt
dus a ces longs déplacements alors
gue pour les habitants du linoral, les
longues distances n'assurett « que »

la moitié de leurs tajets.

Portée des déplacements

@ > 1Dkm ® deb6aldkm

@ de3abkm @ deladikm Word Word EstVar Ensemble
<1 km AM SCoT Riviera

partie
tléphonique

$ Un équilibre entre voiture

et modes alternatifs sur le Haut-Pays

» Les échanges, encore plus que dans la bande littorale, sont réalisés quasi
uniquement en voiture (89%).

» Dans le Haut Pays, la dichotomie entre courte et longue distance se retrouve dans un
partage entre modes motorisés individuels et modes alternatifs, surtoutla marche.
Un tiers des déplacements infermes est fait 4 pied.

» Cans ces territoires, le fail que les modes alternatifs scient aussi représentés s'explique par
une propottion plus élevée de personnes agées avec un fonctionnement de prowimits.

P Les habitantz de 1'Est Var, en revanche, se déplacent en inierme essentigllement en
voiture, Son imporiance s'explique en partie par un taux de motorisation nettement plus
éleve gue sur le 06 mais aussi par le caractére diffus de 1'urbanization.

N &
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Déplacement, stationnement, desserte en
transports collectifs, vélo...

Qu’en pensent les habitants
des Alpes-Maritimes ?

Quelles évolutions de leur satisfaction ?



Transports

4° rang

des préoccupations
des habitants

Opinions
A lissue de l'enquéte, aprés avoir détaillé avec
chacun des membres du méenage ses pratigues de
déplacement, une personne (d'au meins 16 ans) est
tirée au sort dans le ménage pour exprimer son opinion L
générale sur les transports : la place de cette question dans B s
54 % ses préoccupations par rapport a d'autres grands domainesde lavie

guotidienne, puis son avis sur les principaux modes de déplacements a sa disposition.

des habitants satisfaits de 1a
desserte en transports collectifs

1%

des actifs déclarent
co-voiturer réguliérement

© Des degrés de préoccupation
. variables en fonction des territoires
Que l'on habite sur 1a partie littorale ou dans le Haut-
Fays, les transports ne présenient pas le méme
degré de préoccupation. | est plus fort dans le
nord du département que sur le littoral.
Depuis 1998, les transports apparaissent comme
moins prioritaites pour les habitants des villes
littorales.
Le développement de la desserte en transports
collectifs sur cet espace répond sans doute aux
exigences.

P © Dégradation des conditions de
circulation et de stationnement
Les habitants des Alpes-Maritimes ont majoritairement
réepondu que les conditions de circulation et de
giationnement dans leur zone de résidence se sont

dégradées au cours des dermiéres arnées. A peine

plus de 10 % estiment qu'elles se sont globalement
ameliorses.



@ Amélioration de la satisfaction

r:ie la desserte en transports collectifs

. Les efforts engagés ces dermiéres années par les collectivités pour développer leur réseau de transports publics
‘1 porient keurs fruits. Bn effiet, plus de la moitié des habitants estime que la desserte en transports collectifs s'est
améliorée.

Farrmi cew qui utilisent les transports collectifs, 50 % affirment opérer un réel choix modal alternatif 4 la voiture.
Pour moins de 20 % le choix de ce mode collectif est justifi® par des raisons de qualité de service.

Enfin, une évolution marguante est 4 souligner : 1a part des personnes affirmant « n'utiliser les tranaports collectifs
gu'exceptionnellement ou jamais » diminue de X%, alors que celle dédlarant les urilizer réguligrement « au moins
deuy, fois par semaine » augmente de 23%, ef représente désormais plus du quart de la population. Une attitude
differents, moins exclusive de la voiture, et une émergence de pratiques plus mulimodales des choix de transport, en
fonction du tew, dujour, du motif semblent done apparaitre.

© Conditions physiques et "

sentiment d'insécurité freinent .4

l'utilisation du vélo

Pour la moitié des personnes enquétées leg
raisons d'ordres physiques ou pratiques (age, |
capacités, distances, relief) nuisemt a1 Lmhsanon

du vélo dans leurs déplacements quotidiens

et pres de 20 % metient en avant un sentiment
d'insécurité lié 4 ce mode.

7 .
© Le covoiturage,
une pratique encore |
marginale
Si cette pratique s'adresse en
priorite aux actifs, principaux . §
utilizateurs de la voiture, le
covoiturage resie néanmeins trés
peu utilisé. Moins de 20% d'entre
eux déclarent coveiturer dont 7% .y
réguliérement. A noter que 60% des actifs ~ T--—oa - - -
ne trouvent aucune incitation
a changer de pratique. ,*

~
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Les prmCIpaux S

enseignements de 1’enquete

» Une baisse générale et importante de
la mobilité... cgalemen identifiée dans d'autres enguétes
[ conduites en Fance ces derniéres années, elle est particuliérement
marguée dans les Alpes-Maritimes. Une baisse constatée pour
tous lez habitants, y compriz pour les plus mebiles. Avec une
croissance de la population de 10% en 10 ans, cela conduit &
3,44 millions de déplacements par jour en diminution de 4% par
rapport 4 1998. Les kilométres parcourus augmentent de 2%.

» Cette baisse est due pour 80% a la baisse des
déplacemerns en voiture. . traduisant une rupture de
tendance apreés trenie années d'augmentation continue.

» En revanche, une forte progression de l'usage
des transports collectifs.. taduite par I'évolution
gignificative de leur part modale, qui pazse de 6% 4 8%, répondant
aux efforts conduits depuis plusieurs années par les collectivités
pour développer les offres des TC et leur attractivité (tramway,
ticket 4 1 euro...)

» Des habitudes qui changent, avec un usage
moins systématique de la voiture... gui n'est plus un
recours automatique, méme pour les plus motorisés e les plus
actifs. En paralléle, les habitudes d'usage des transports collectifs
se renforcent : les habitanis qui choisissent enire voiture et
transport public selon leur déplacement sont de plus en plus
nombreux, méme si deg différences perdurent selon le mode
d'urbanisation des territoires et 1'cffre TC.

»Une baisse des courts déplacements

k au profit des plus longs... aussi bien en portée

________ B  kilométrique qu'endurée de déplacement. Lesdéplacements

traduizent les programmes d'activité des habitants : cette

modification de structure traduit donc, la encore, une
évolution de 1'organisation de chacun,

» Des échanges entre territoires qui s’intensifient,
mais des déplacements internes qui restent
prépondérants... méme s'ils sont en baisse, ces derniers
traduisant un fonctionnement de proximité. Les augmentations
les plus importantes concernent les territcires de 1'ouest,
en développement démographigue et économigue (tout
particuliérement la CASA), ainsi gue les échanges entre les trois
plus grandes villes : Nice, Cannes et Monaco. Cette derniére
n'appartient pas au territoire, mais lenguéte en confirme sa
fonction de polarite urbaine pour 'est du département.




Mais aussi de grandes stabilités

» Un temps quotidien de déplacement stable..
comme dans la plupart des grandes agglomérations francaises.
Lez temps passés 4 se déplacer par habitant chague jour sont
fixes mais dépendent fortement de 'activité (actifs ou étudiants
consacrent 1hl5 par jour a se déplacer, alors que retraités et
inactifs y consacrent 45 min).

» Des motifs de déplacements inchangés et peu

différenciés par territoire.. avec néanmoins une place
un peu plus importante aux achats sur le littoral, au travail cu a
l'accompagnement sur le Moyen-Fays, résultant des conirainies
du territoire, mais aussi de la population gui I'habite. Les motifs
de déplacements varient surtout avec 'age des habitants et leur
occupation principale (actif, étudiant, retraité. ).

» Des déplacements d'échanges fortement

motivés par le travail... et qui privilégient la voiture. Une
réalité constatée autant entre les grands territoires institutionnels
gu'enire leurs secteurs.

» Des retraités qui modifient peu leurs habitudes
de déplacements.. et des profils d'usagers qui restent
spécifigues a chague mode (la voiture plus utilizée par les actifs,
les trangports collectifs par leg jeunes et les personnes agées).

» Un lien fort entre mode de déplacement et
type de quartier, d'habitat... plus le quartier est dense,
urbain, mélant les fonctions (logement, commerce, guipement,
entreprise...), plus les habitants ge déplacent et plus ils utilisent
les modes alternatifs 4 la voiture individuelle.

» Des déplacements essentiellement a l'intérieur
des Alpes-Maritimes, avec des polarités urbaines
toujours fortes et attractives. . et ceci malgré l'urbanisation
désormais continue sur le litoral @ les villes et leurs centres
continuent d'attirer fortement leur population, et celles des petites
communes periphériques.

Enfin, des spécificités azuréennes

» Lamarchetrésdéveloppéedanslesagglomérations
littorales, et les villages du Haut Pays.. une réalie

particulierement forte dans 1'est du territoire ot la marche fait quasiment
jeu égal avec la voiture pour les déplacements internes.

» Les deux-roues motorisés comme un substitut a la
voiture ... trés utilisés pour le travail par les hommes actifs dans les
zones urbaines littorales, avec un usage en hausse. En revanche, leur
utilization baisse chez les jeunes de moins de 18 ans notamment au
profit des transports collectifs.

» Des pointes horaires qui restent trés marquées
matin et soir... quasiment sans &talement. Par contre, lorsque la
contrainte horaire diminue, comme pour les inactifs ou pour les motifs
achats, on intercale ses déplacements en dehors de ces périodes
de pointe, générant un niveau de trafic moyen mais permanent en
journée

» Une croissance notable des

échanges et flux automobiles au
niveau départemental... d'auant
plus remarquable dans un comexte de baisse
globale. Le dynamisme économigue, et la plus
forte contribution de 1'ouest du département a
I'accusil des nouvelles populations 1'expliquent
largement, ainsi que son mode d'urbanisation.

» Un Haut Pays avec un double

fonctionnement.. de proximité mais aussi
dépendant des grandes villes et du littoral.

» L'enquéte confirme les liens entre |

I'Est du Var etles Alpes-Maritimes. . /=
ses habitants ont en effet plus d'échanges avec 3
le département limitrophe gu'avec le reste L
du Var, méme =i, 1a aussi, les déplacements '
internes restent importants.
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